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echnik &° Motor

Die Streckbank: Felt Bi6 fiir das Einzelzeitfabren beim Triathlon

Arbeitsgerit von
Schwerarbeitern,
technisches Spielzeug
fiir grofie Buben, Status-
symbol fir Sportive:
Beim Rennrad geht es
um mehr als schnelles

Radfahren.

VON HANS-HEINRICH PARDEY

ie Rennmaschine - so sa-
D gen deutsche Radsportler

zum wichtigsten Teil ihres
,Materials“ - ist fraglos ein Fahr-
rad. Allerdings eins, das so gut wie
allen in anderthalb Jahrhunderten
erzielten Fortschritt des Komforts
beim Radfahren ohne Wenn und
Aber zwei Zielen opfert: einer ho-
hen Dauerfestigkeit unter widrigs-
cen Bedingungen und einem etwas
schnelleren Fahren.

Bleiben wir doch mal realistisch:
Auf einem besseren Elektrorad,
etwa einem Delite hybrid 500 HS
Cup von Riese und Miller, fihrt
wch ein blof durchschnittlicher
Radfahrer mit 0,5 kW Motorleis-
rung vollgefedert und ziemlich ent-
spannt vor dem Peloton der Sonn-
agmorgen-Rennradler  her. Und
dafiir muss er weder Powergel
schlucken noch uber seinen Em-
honpoint den hohen Bund einer Ly-
crahose it Sitzpolster zerren.
Wenn es also nur ums Schnellfah-
ren ginge, da giibe es schon eine Al-
ernative zum Rennvelo.

Kunststiick = mit Motor und fiir
iber 5000 Euro, sagt der Rennrad-
ler. Gut, gestrichen, und jetzt bitte
mal andersherum: Der durch-
schnitdiche Radfahrer, der so eben
seine 100 Watt  Dauerleistung
bringt, wird auf ein Spitzenrennrad
gesetzt. Nichts ist uns zu teu-
er: Ein Storck Fascenario
0.6, das Rahmenset
fiir 7499 Euro, auf-
gebaut mit der di-

gitalen Schaltungsgruppe Shimano
Dura Ace Diz fir weitere 3999
Euro, und ein Laufradsaz DT
Swiss RRigso Tricon auf Reynolds
RZR 46 fir runde 2500 Euro, da
wiren wir mit dem Storck-Konfigu-
rator bei schlappen 13998 Euro.
Preisfrage:  Wie schnell macht
solch ein Rad den roo-Watt-Rad-
ler?

Nicht nur gut méglich, sondern
sehr wahrscheinlich, dass ihn ein
Dreirad schneller machen wiirde,
zum Beispiel das Vortex von ICE.
Das darf sich offiziell nicht mit an-
deren Rennridern messen, siche
Kasten rechts unten, kostet bei
Icletta weniger als die Dura Ace
Diz an Storcks Fascenario und be-
kimpft effektiver als jedes traditio-
nelle Rad des Schnellradlers irgs-
ten Widersacher: den Luftwider-
stand. Denn man sitzt auf dem Vor-
tex in 20 Zentimeter Hohe (Boden-
freiheit: 8 Zentimeter) und kann sei-
nen  (auf-
preispflichti-

Car-

i

n -
bon-Schalen-
sitz bis auf 28 Grad
nach hinten neigen, um
noch ein bisschen windschnitti

Fiir die Hlle des Nordens: Specialized Roubaix Expert - Carbon mit Komfort

hinten und unter dem Sitz gelenk-
ten  20-ZollVorderridern  ruhig
iber 15 Kilogramm wiegen. Der
Rennradler wird bei so einer Zahl
blass, aber die seduzierte Sirnfla-
che bringt’s - wenn es denn beim
Rennrad  tatsichlich nur  aufs
Schnellfahren ankommt.

Das tut es aber nicht. Gutes Bei-
spiel: Den gedachten Freizeitsport-
ler wird ein Rad fir 15 000 Euro
héchstwahrscheinlich  gerade mal
genauso schnell machen wie das
Conway Q-RC moo SL, das ein
Drittel kostet: rund 7 Kilogramm,
¢in aus Carbonrohren gefiigter
Rahmen, ein Design, wo man
schon hinguckt, sehr gute Ausstat-
tung (Dura Ace 7900), schr gutes
Handling, leicht und steif, kein
Kraftverschwender. Aber? Nun ja,
ein Name, eine deutsche Marke, de-
nen erst einmal wieder Glanz er-
kimpft werden muss, weil Conway
nachhiingt, dass es unter diesem La-
bel zuzeiten auch sehr schlichte
Fahrradware gab. Da kann das
w— Q- Concipc

mit dem die

Marke 2008 neu
posluoruer( wnrde fir viele
C stehen,

2u werden. Da darf das Rennliege-
rad mit CrzsMog-Stahlrahmen,
dem angetriebenen  28-Zoll-Rad

fiir
b scheidet ein Rad mit solcher
t  Hypothek einfach aus.

manchen Radspclrder 4

Es kommt also auch auf den rich-
tigen, immer mal wieder weehseln-
den Namen an, den man sich mit
sportlichen Erfolgen, aber auch
mit Steifigkeits-Punkten bei den
Tests einschligiger Magazine ver-
dienen muss. Und um ein Rad her-
um muss das Umfeld stimmen -
wieder ein Beispiel: Specialized aus
den Vereinigten Staaten hat begrif-
fen, dass Radfahren an sich, speziell

Der Angreifer: Das Conway RC moo
SL kiimpft auch mit seinem Namen

aber die sportliche Leistung auf
bocksteifen Carbon-Rahmen  vie-
len Sportlern weh tut. Wenn man
dafiir Geld bekommt, mag die Qui-
lerei ja angehen, aber selbst ein
paar Tausender fiir ein Folterinstru-
ment erlegen? Die Modelle mit
‘dem Namen Roubaix - 2008, 2009
und 2010 wurde das heriichtigte
Rennen von Paris durch die ,Holle
des Nordens* mit Specialized-Rii-

Das Beste zweier Welten: Serotta Ottrott mit Carbon-Titan-Mix

Viel mehr als ein schnelles Fahrrad

dern gewonnen - haben in den Sitz-
streben und Gabelscheiden Ausspa-

let will sich genau so schinden: mit
Unterarmen und waag-

rungen, die mit einem elastischen
Material gefilllt  werden. Das
dimpft Vibrationen von der Strafle
her und verschafft dem an sich star-
ren Material Carbon eine gewisse
kontrollierte Nachgichigkeit. Alte-
re Semester dirfen ecine Braue
hochziehen - sie haben ja noch die
vorziigliche Dimpfung feiner Stahl-
rahmen personlich erlebt. Speciali-
zed umsorgt den Rennradler beim
Roubaix Expert (mit Shimano Ulte-
gra rund 3300 Euro) aber nicht nur
mit ,In-Zertz* - so der Name der
Einsitze -, sondern kilmmert sich
auch mit kniesch den Einlagen

recht gebeugtem Rumpf, die Hin-
de an den Schalthebeln fast kippe-
lig dicht beieinander und eher fern
der Bremshebel. Fiir vergleichswei-
se bescheidene 1800 Euro be-
kommt man hier ein Spezialrad
(mit Shimano Ultegra) fiir einen
eng umrissenen Einsatzzweck. Die
flieBende Form, mit der sich der
modulare  Carbon-Monocoque-
Rahmen eng ums Hinterrad
schmiegt, entschadigt fiir vieles.
Beim Rennrad muss schlieBlich
auch die BauTechnik stimmen -
E‘dcr wenigstens fiar schier endlose

ums Schuhwerk, um die Hand-
schuhpolsterung und den Sattel-
komfort. ,Body Geometry Fit* soll
- wenn die Software beim Fach-
hindler es denn will - das Rad dem
Menschen anpassen, Minnlein und
Weiblein nicht nur modisch unter-
schieden.

Manchmal muss ein Rennrad
aber unverhohlen wie Folter ausse-
hen. Beim Anblick eines Felt Bi6
und ihnlicher Flachmacher fiirs
Einzelzeitfahren des Triathlons mé-
gen schwache Gemiiter bereit sein,
alles einschlieBlich des Fremdge-
hens mit cinem E-Bike zu
gestehen. Der Triath-
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Superleicht, supersteif, superteucr: Auf der Velo Berlin
stand ein Storck Fascenario 0.6 fiir knapp 15 000 Euro,

was einem Gramm-Preis von etwa 2,30 Euro entspricht.
Allein das Rabmen-Set stebt mit rund 7500 Euro bei
Storck in der Liste; die andere Hilfte der Endsumme

gebt fiir Leichtteile drauf.

Stoff ben: Car-
bon fiir leichteste Steifigkeit des
Rahmens, aber in Monocoque-Auf-
bau oder aus Rohren gefiigt? Oder
doch lieber Titan? Das Marktange-
bor lisst einen auch diesem Zwie-
spalt entkommen, ohne dass man
sich zu etwas anderem entscheiden
miisste, als den Kompromiss gutzu

hlen: Ben Serotta

AUTOSZENE

Die Husen
machen Druck

.VOM WOLFGANG PETERS

l I ber den Osterhasen als Au-
tofahrer weifs man wenig.
Dass er mit dem Auto un-

terwegs ist, daran gibt es keine

Zweifel. Wie sonst sollte er seine

Nester bis in die hintersten Winkel

der Republik bringen, wie die

Fiinf-Pfiinder-Schokohasen im ess-

baren Ostergras transportieren, wo

er doch schon mehrmals vergeblich
auf den Schienenbus gewartet hat-
te. Aber Hasen lesen wegen ihrer

Kurzsichtigkeit ~ die  Fahrpline

nicht, und wenn, dann verstehen

sie die Fufinoten (. . . fihrt nicht an

‘Monaten mit ,r" im Namen, aufier

bei Vollmond am Dienstag . . .)

nicht. Dabei schiitzen Hasen die

Geschwindigkeit, wie wir aus dem

(unfair ablaufenden) Wettlauf mit

zwei Igeln wissen, durchaus, und

deshalb sind sie mit dem Auto un-
terwegs. Man sagt ihnen nach, ihre

Fahrweise dhnele ciner Fluchtbewe-

gung, die sich durch das unerwarte-

te Schlagen von Haken auszeichne.

Doch die Zahl der selbstindigen

Liefer-Hasen wird immer geringer.

Sie fithlen sich in ihrer Freiheit der

Fahrzeugwahl eingeschriinkt. Denn

im Zuge allgemeiner Sparsamkeit

wurden zum Beispiel im Raum

Stuttgart unmittelbar nach dem Er-

gebnis der Landtagswahl alle Por-

sche aus dem Osterhasen-Pool ge-
nommen und durch Mitsubishi

Imievs ersetzt. Dadurch sei die

piinktliche Versorgung der Kinder

mit (zuckerfreien) Siifligkeiten auf
dem flachen Land gefihrdet, sagte
em Sprecher der Vereinigung frei-

beim Rahmen des Ottrott SE Rcvh-
re und Muffen aus Titan mit Car-
bon-Rohren und verspricht mit
hundert verschiedenen Varianten
von Steifigkeit und Elastizitit die
zuvor ermittelten individuellen Be-
durfnisse der Fahrer bedienen zu
kénnen. Kostenpunkt fiir den
nach Kundenmaff gefertigten
Rahmen: rund 5500 Furo Grund-
preis, optisch individualisierte Ge-
staltung gegen kriftige Aufpreise.
Egal, ob Rennrader wie Pretio-

sen prisentiert oder zu individ

fender Osterhasen dieser Zei-
tung. Er hielt eine véllige Konzen-
tration der Osterhasen auf ihre Ne-
benbeschiftigung als  Nikolausi
nicht fiir ausgeschlossen. Dort stin-
den schnelle Schlitten bereit, die
mit bis zu zwolf, in V-Form ange-
ordneten Rentieren, bewegt wiir-
den. Dann legte er die Ohren an,
startete seinen 78er Porsche Turbo
(mit Vierganggetriebe!) und be-
schleunigte mit zwei, drei schnellen
Haken in 54 Sekunden auf 100
km/h. Vielleicht wartete auf ihn

sierten  Liebesobjekten gestaltet
werden - es gibt noch eine Hal-
tung zum Material, die des Berufs-
sportlers. Sie ist sehr einfach zu um-
reifien: Hauptsache, ich kann mit
dem Ding so schnell fahren, wie
ich kann, und e hilt eine Saison.

. Im Liegen schneller
Seit 1934 ist ein Liegerad wie das
ICE Vortex (unten) nach der Defini-
tion der Internationalen Radsport-
organisation UC| kein Rennrad
mehr. Jedenfalls darf es nicht an
Wettbewerben wie klassischen
Radrennen teilnehmen oder
zur Aufstellung eines von der
UCI anerkannten Rekords auf
der Bahn verwendet werden.
1933 war mit dem Liegerad Ve-
locar von Mochet mit 45,056 Ki-
lometer ein Stundenweltre-
kord aufgestellt worden, der
erst nach Jahren auf herkémmli-
chen Radern werden

noch ein schnuckeliges Hischen.

RECHT AUF RADERN
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Die Alkohol-
Messung

VON UWE LENHART

‘ a ¥ ann ist die Messung der
Atemalkoholkonzentrati-

on gerichdich verwert-

bar? Zwischen Trinkende und Al-
koholmessung darf ein Zeitraum

von 20 Minuten nicht unterschrit-
ten sein. Zudem ist vor dcr ersten

konnte. Bis heute dbertreffen un-
ter der Fahne der international Hu-
man Powered Vehicle Association
mit - meist verkleideten - Liegerd-
dern aufgestelite Rekorde alles,
was sich sonst, Doping hin oder
her, mit klassischen UCI-Rennrd-
dern erreichen |asst. Das betrifft
- nicht nur die Hochstgeschwindig-
keiten, sondern auch die Dauerleis-
tungen. Nur ein Beispiel: Am 9, Ok-
tober 2010 fuhr Axel Fehlau auf
der Opel-Teststrecke in Dudenho-
fen mit stehendem Start innerhalb
von sechs Stunden 426,917 Kilome-
ter weit mit einer Durchschnittsge-
schwindigkeit von 71,153 km/h.

cine Vol
zehn Minuten emzuhalmu S(L[s
sollte die Bufigeldakte eingeschen
werden, um zu iiberpriifen, ob die
Kontrollzeit eingehalten wurde
und das Gerit giiltig geeicht war.
Ist dies nicht der Fall, fihrt das
zwar nicht zur vélligen Unverwert-
barkeit der Messung, die ermittel-
ten Werte sind aber um einen Si-
cherheitsabschlag zu reduzieren,
Im Gegensatz zum Nachweis der
Straftat Trunkenheitsfahre ist die
Atemalkoholmessung nur bei Ver-
stéfflen gegen die sogenannte
o,5-Promille-Regelung  gerichtlich
verwertbar. Weigert sich der Be-
troffene, an der Messung mitzuwir-
ken, wird ihm Blut entnommen
und die entsprechende Blutalkohol-
konzentration vorgeworfen.

Der Autor ist Rechtsanwalt in Frankfurt am
Main (www.lenhart-ra.de).
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